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MANUAL DE OPERACIONES

MCDONNEL - DOUGLAS D-88 LV -HRV

El siguiente manual basico de operaciones esta destinado a los
pilotos que se inician en la operatoria de la aeronave con el objetivo
de brindar, a grandes rasgos, las principales caracteristicas del
modelo y su operacién a lo largo de las distintas fases del vuelo.

Se destaca el caracter de basico, por lo que no se detallan
procedimientos avanzados que puedan surgir de cada modelo en
particular. Para més informacioén, se debera consultar con el Jefe de
Linea correspondiente a través del foro de discusion de SUR Air.

ES MANDATORIO PARA TODO PILOTO DE SUR AIR TENER A MANO ESTE
MANUAL DURANTE EL VUELO PARA REFERENCIA.

ESTE MANUAL SERA ADEMAS LA FUENTE PARA LA CONFECCION DE
EXAMENES DE ASCENSO DE RANGO DENTRO DE LA AEROLINEA.
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INTRODUCCION MD - 88

El McDonnell-Douglas DC-9-80, méas conocido como Super 80, o simplemente MD-80, es una serie
de aviones de medio y corto alcance en el rango de los 130-160 pasajeros. Fabricado durante la
década del '80, las diferentes versiones (-81, -82, -83, -87, -88, -90) fueron incorporando sucesivas
mejoras en su instrumental y motores. Cuando McDonnell-Douglas fue adquirida por la Boeing, el
MD-80 ya no fue considerado por ser competencia directa del 737 y su produccion fue terminada.

En SUR Air poseemos un MD-88 que es uno de los aviones mas volados de la flota. Se destaca el
alto grado de fidelidad en su simulacion, sobre todo la version Maddog, cuyo realismo es de los
maximos alcanzados en el Flight Simulator. Es parte de la flota de SUR Air desde hace por lo menos

10 afios.

Cédigo ICAO:

Categoria de turbulencia:
Matricula:

Rango requerido para volarlo:

MD88/M

M

LV-HRV

Primer Oficial MD-88/A320 (150 hs.)

DATOS TECNICOS

Fabricante:
Modelo:
Planta propulsora:

Capacidad de pasajeros:

McDonnell Douglas
MD-88
2 X Pratt & Whitney JT8D-217C

152 + equipaje
2

Tripulacion:
Longitud: 45,06 m
Envergadura: 32,87 m
Altura: 9,02m
PERFORMANCE

Techo de servicio:

Peso méaximo de despegue (MTOW):
Peso méaximo de aterrizaje (MLW):
Peso méaximo sin combustible (MZFW):
Peso vacio operativo (DOW):

Carga maxima (pasajeros + equipaje):

Peso maximo del combustible (MFW):
Consumo medio:
Alcance:

Velocidad de crucero (Vcrz):
Velocidad méaxima (Vmax):

rz): .76M

35.000 pies (FL350) = 10.668 m

156.000 Ib | 70.762 kg
142.000 Ib | 64.411 kg
118.320 Ib | 53.670 kg
88.000 Ib | 39.917 kg
42.895Ib

38544 |b | 17484 kg= (22106 | | 5840 gal)
6.700 Ib/hr
2050 nm | 3797 km

.76M
.85M

NOTA: todas las velocidades fueron tomadas con méxima carga y con la configuracién de flaps

correspondiente a las distintas fases del vuelo.
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Manual de Operaciones McDonnel -Douglas MD-88 S‘IR

MANUAL DE OPERACIONES

Rodaje: La maxima velocidad segura durante las operaciones de rodaje es de 15 nudos. Durante la
aproximacion a plataforma no exceder los 10 nudos.

Despegue: El decolaje normal debiera ser realizado con los flaps a 5 grados. Luego de recibir el
permiso de despegue y chequeados todos los instrumentos y controles de vuelo, aplicar maxima
potencia. Rotar a Vr tirando de la palanca, suave pero firmemente, hasta que la aeronave comience a
ascender y una vez que tiene una tasa positiva de ascenso, retraer el tren de aterrizaje. A 1,500 ft
AGL (Above Ground Level), retraer los flaps y reducir potencia, fijandola al 95%. A 3,000 AGL apagar
las luces de aterrizaje.

Ascenso: Mantener la velocidad debajo de 250 kias hasta alcanzar los 10,000 pies con una velocidad
de ascenso de 2,000 pies/min. Una vez alcanzados los 10,000 pies, apagar las luces estroboscépica,
conectar el piloto automatico para mantener el nivel de vuelo preseteado, reducir ROC a 1,800
pies/min y mantener una velocidad de 290 kias hasta el final del ascenso y alcanzar MACH 0.75. A
FL200 reducir ROC a 1,600 pies/min. A FL230 reducir ROC a 1,200 pies/min. A FL280 reducir ROC a
1,000 pies/min.

Crucero: Una vez establecida la altitud de crucero, reducir potencia a aproximadamente el 86% o el
mejor seteo pata mantener una velocidad de crucero de MACH 0.78.

Descenso: Reducir potencia para mantener 290 kias con una tasa de descenso en el Piloto
Automatico entre 1,800 y 3,000 pies/min. Alcanzando los 10,000 pies encender las luces
estroboscopicas y mantener una velocidad por debajo de los 250 kias.

Aproximacién: Alcanzando su altitud de aproximacién asignada (usualmente 3,000 pies AGL),
mantener la velocidad en 180-200 kias. Sobre la aproximacion final a la pista, encender las luces de
aterrizaje. A 10 NM del marcador debiera tener los flaps a 25 grados y 25 grados a 6 NM o sobre el
marcador externo. Bajar el tren de aterrizaje a 4-5 NM y extender los flaps a 30 grados. A 1,000 pies
AGL desconectar el Piloto Automatico y continuar la aproximacion final manualmente. Con la aeronave
completamente configurada, debiera mantener una velocidad de aproximacion final entre 140-145 kias.
Si su aproximacién no es lo suficientemente buena o no consigue ver la pista sobre la DH (Decision
Height/usualmente 200 pies AGL), aplicar maxima potencia, suavemente tirar de la palanca para
detener el descenso y comenzar a ascender. Mantener el rumbo, retraer el tren de aterrizaje, retraer
gradualmente los flaps, declarar una aproximacion frustrada y contactar el ATC por instrucciones para
volver sobre el patron. Recuerde que es mandatorio realizar un giro cuando el piloto no esté
ABSOLUTAMENTE seguro que se pueda realizar un aterrizaje seguro.

Aterrizaje: A 20 pies AGL, cortar potencia, tirar hacia atras de la palanca para mantener la altitud y
permitir perder velocidad. Una vez que el tren de aterrizaje toca tierra, liberar suavemente la presién
sobre la palanca y permitir que la nariz baje despacio. Conectar la propulsion reversa hasta alcanzar
los 60 nudos y entonces pasar la potencia a inactivo, aplicar frenos y liberar la pista de aterrizaje a una
velocidad maxima de 30 nudos.
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Manual de Operaciones McDonnel -Douglas MD-88

LIMITACIONES OPERATIVAS.

Stand up throttes.

"CHECK POWER'

“AUTOTHROTTLES ON"

"100 KNOTS®

At slat retract speed:
"BELATS RETRACT, AFTER
TAKEQFF CHECK"

At 3000 it AGL:
Decrease plich and
accelerate to 250 kias.*

A flap retract speed
"FLAPS UFR,
CLIME POWER"

At 1000 ft AGL (or OCH):
"HALF RATE
SPEED 250"

I"ROTATE"I [AL 400 f:

"HEADING
SELECT™)

Af clean min
maneuyer speed.
“IAS HOLD
[AUTORILOT ON)."

*Methods of accelzration

204 Decrease rate of cimb by
rolling the vertical speed wheel
Push "IAS HOLD" at 250 kias and

"POSITIVE
RATE"
"GEAR UP

Climk at
WZ+10
to 1000 ft AGL

insure "1AS" is the FMA
I nt Rall the
werical speed whesl until 'S 250"

Rotate at 2-3°fsec
ko 15-207 pitch

is displayed.

Stand up thratiles.
"AUTOTHROTTLES ON"
"CHECK POWER

I "100 KNOTS" I

AL 000 feet AGL (or OCH)
Call: "CLIMB FOWER"
(1500 AGL when
compliance with 1CAD A
profike ks requined by CAL
10T page)

Climnk to 3000 fest AGL at
W +10-25

(A1 400 ft
“HEADING
SELECT")

"POSITIVE
RATE"
‘GEAR UP”

If inifial altitude restriction is balow
3000 feat, accelaration and fap
refraction & permissible,

143 mode may be used to control
apeed. Autopilot may be engaged
after climb power is s=t

A 3000 AGL:

Call: "HALF RATE, SPEED 2507
Al Flap Retract Speed.

Call "FLAPS P

Ay Slat Retract Speed;

Call "SLATS RETRACT, AFTER
TAKECQFF CHECK®

AL 250 KIAS: Call "1AS HOLD"

PATH DE APROXIMACION VISUAL

SUR
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Manual de Operaciones McDonnel -Douglas MD-88

STANDARD VISUAL APPROACH

“APPROACH CHECK"™

“SLATS EXTEND, SPEED™ \
“GEAR DOWN, LANDING CHECK™

Get Weather

“FLAPS 28, SPEED 150™

Turn base 30 - 45 seconds past

“FLAPS 15, SPEED 170"
Note time abeam threshold

Complete tun to roll
out on final no lower
than 500° AGL.

“SPEED TARGET"

Brief the approach
In Range checklist

threshold. Speed 210
Slow and begin descent 1o maintain
normal glidepath.
Glideslope Intercept Altitude
(1500 AGL minimum)
Go-Around:

~Press either TOGA button
~Set/Verify GA thrust
“FLAPS 15,

Use ILS and all visual aids . CHECK MAX POWER”
to maintain glideslope. ‘_**-b :‘l:g;l;g RATE,
“FLAPS 40" Maintai T
o il ! 1% - 2 Miles ““ALTITUDE ARM"
ez VIEI' W “HEADING SELECT” If reqd.
i 1l - 5 i
neonon = ~Complete - AFTER TAKEOFF
Callouts (above TDZE) CHECKLIST
1000, 500,400, AROUND I chacilics
=300, 200, 100, OR
- 50, 30,20, 107 500 agl {
S Tet (+15-5)
VS <1500
Engines
Spooled

centerline 1000 feet

Engine failure on final approach: “FLAPS 28, SPEED”
Target is 28° Vref + wind additive (minimum 10 knots)

threshold.

Touchdown target: On

down the runway from

Estimated ILS Approach
Esfimated touchdown point (no flare) assuming G/S fransmitter at 1000 feet.

ILS GLICE SLOFE = fﬁ
AHGLE__ :_ﬂi__i‘f-m” WAAIH CSEAR HEGHT
“F,ﬂa-’" = ™ ATTHRESCLD
I T
GLDESLOFE / 7 AHTEHPLA HEGHT
ANTERHA e A3 THRESHOLD
MAIN GEAR THRESHCLD
TOUCHDOTAT PO
Flaps 28
Ghde Fath Estimarted Filot Eye Height Main Gear Helght Main Gear
Angle Body Angle Ab Threshold Al Threshold Touchdown Point
[Derees| {Degrees) {Feat] {Feat] 1 |Feiet]
2.5 4.7 44 s A4
275 4.45 43 34 JoB
3.0 4.4 52 ko F44
Flaps 40
Glhde Path Estinmarted Filot Eye Height Main Gear Helght Main Gear
angle Body Angle Al Threshold Al Threshold Touckhdown Point
[Degrees| {Begrees) (Feet] (Feet] 1{Feet|
15 iz 44 il &df
275 295 43 33 &1
3.0 r 32 37 Fog

SURY/F
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Manual de Operaciones McDonnel -Douglas MD-88

Estimated Visual Approach
Estimated fouchdown point (no flare) assuming an aim point at 1000 feet.

ARPLANE BOCT
AHCLE

T

el |
GUDEPATH G -
BOLE I WA GEAR HEGHT
__-—“1 “\_mgiﬁ' v ATTHRESHOLD
iid

T . ~
r “
A PORI I S— FILOT EYE HBGHT
5 THaE
- T AR THRESHOLD
MAIN GEAR THRESHOLD
TCUCHDCTHN PORE
Flaps 28
Glide Path Estimated Filot Eye Height wain Geor Height Main Sear
Angle Body Angle At Threshold At Threshold Touchdown Point
[Crepraes| IDaqrees) (Faat] (Faat] 1 (Feat|
2.5 4% 44 24 550
.75 445 48 il 583
30 4.4 52 3z 410
Flaps 40
Glide Path Estimated Filot Eye Height main Geor Height Main Sear
Angle Body Angle At Threshold At Threshaold Touchdown Point
[Deorees| (Degrees) (Feet] (Feet] 1 [Feet|
25 32 43 77 503
.75 295 48 27 542
3.0 r 52 3 591

APPROACH AND LANDING
ESTIMATED ILS APPROACH

ESTIMATED TOUCHDOWRN POINT (NO FLARE) ASSUMING G!/S TRANSMITTER AT 1000 FT.
FLAPS 40

FILOT EYE (ANTENHNA = 3 FT)
/_ HEIGHT
i ANTEMNA HEIGHT
A T pr,
AI:\GJ'_

IL5 GUDESLCPE

ILE GLICEELOPE
ANGLE
GUDESLOPE
TRANZMITTER

WA GEAR
HEKIHT AT j -l
THRESHOLD Hy
1
THRESHOLD
_— — :
r ¥ 100 FT ]
ELIOE PR TH ESTRATED ANTENNA, HESGHT, AN GEAR HEIGHT, FAAIN GEAR TOUCH-
ANGLE BODY ANGLE Ha AT THRESHOLD He AT THRESHOLD DOV POINT. T
|DEGREES) IDEGREES) |FEET) (FEET) IFEET)
15 3z L ! g
s 295 28 23 aa1
in 27 52 3 oL

ESTIMATED VISUAL APPROACH

ESTIMATED TOUCHDCWHN POINT (NO FLARE) ASSUMING AN AIM POINT OF 1000 FT,
FLAPS 40

PILOT EYE
i HEIGHT &7

AIRELANE BOOY
ATLE

Fl

GLIDE FATH ARELE

WA AR 1
HEKIHT &T o AN GEAR
THAESHOLD Hp H TOUCHOOWN r A FOINT
1 i1 FOiNT
THRESHALD == |
— T H
i b= tmoET H
H H H
GLIDE FATH ESTMATED FILOT EYE HEKGHT, AN GEAR HEKSHT. MAIN GEAR TOUGH-
AHGLE BOOY ANGLE Hy AT THREZHOLD Hg AT THRESHOLD DOV DT, T
{DEGREES) |DEGREES) IFEET) (FEET) FEET)
] ag ] 1 S0
rs F a5 F a7
1] 27 52 3 i

SURY/F
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Manual de Operaciones McDonnel -Douglas MD-88

APPROACH AND LANDING
VISUAL GROUND SEGMENTS

LANDING APPROACH - FLAPS 40

165 DOWWN WISION
[REFERENCE EYE POSITION)
285" PITCH ANGLE

5 F1
HE KSHT ARCVE

IRIEIHF‘ES:'ULJ 275" BL0E LOPE DFAIVM

r ¥ T * T T v T

APPRO&CH
LIGHTS
b /S LIAL GROUNG SEGMENT 705 FT e |l 430 FT il

[ 120 FT VR

HOTE: WATH 16,57 DOV WVIZION THE PILOTWILL AT 100 FT HGSE W50
REFEREMCE OF 6 0R 7 AFFROACH LIGHTS

PATH DE APROXIMACION FRUSTRADA

VISUAL APPROACH PLANNING & GATES
HIGH DOWNWIND PROFILE

Non-Precision Approach

LISTAS DE CHEQUEO NORMALES

SURY/F
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Manual de Operaciones McDonnel -Douglas MD-88

80 NORMAL CHECKLIS

b
=
i

Fi0 Capt
C'pit Inspeet, Gear Pins.......... C+F .....COMP, ON BRD

02 Mask, Regulator...
Fuel System, Counters.
Air Cond, Pressn

"KD, RESET

Flt Guidance

Flt Instr, Altimeters......cooeecesee C#F oo . CKD, __ SET
Engine Instruments CKD
ACARS. INITIALIZED
T/ Warning, Throttles ........ ... CKD, CLOSED
Trim Tabs ZERO

Parking Brake, Press, Temps OFF / SET, CKD

BEFORE S’

Eio * PRIOR TO AIRCRAFT MOVEMENT Capt
* Upper Wing Anti-Ice...... LTS OUT / INSP COMP
* Flt Papers, ZFW, Log Bool KD, SET, ON BRD

* Fuel & Pumps...._ GATE FUEL,___ ON BRD, 4/6 ON

* Pitot Heat & Ignition —y e ON

* Seat Belt & Beacon ON

* Hydraulics eerreeen ON & HI, CKD
-- 'WHEN CLEARED TO START - - - --

Galley Pwr & Packs ® OFF

PNEU X-Feeds, Pressure ...... ..OPEN, CKD

® Right pack & x-feed only

AFTER START

0] Capt
Electrical System ® CKD

Galley Power, Ignition
Engine A/I, Fuel Heat.
Packs & Air Cond Shutoff Sw ..
Door Lts
Hydraulies ...
Cockpit Door, Sterile Ligh

.ON & HI, CKD
LOCKED, ON

E0 E©
Flaps, Slats " TIO
Flt Controls CKD
T/O Data, Bugs & Trim............C" e CKID, SET
ABS & Spoilers ARMED
T/O Warning C+F CKD
Flt Guidance & TRI W SET
T/O Briefing, Harness..... . COMPLETED, ON
If Eng Restart........ Reaccomplish ® Items (F/O responds)
BEFORE TAKEOFF

E0 e}
Cabin PA COMPLETED

APU Air, Pneu X-Feed: ..OFF, CLOSED
OVRD / CONTIN
e CKD

TARA

AFTER TAKEOFF

M EM
Gear UP, LTS OUT
Flaps, Slats...........[AS REQ)] .......UP, LTS OUT, STOWED
Ignition ON/ OFF
Fuel Feed CK/BAL CENTER / MAIN
Hydraulics . . OFF & LO
Spoilers, AB! wosssseseesess DISARMED, OFF

|AS REQ)] on Missed Approa

BM BM
Hydraulics . - CHF e ON & HI, CKD
Alti s C+F ___SET
Landing Data, Bugs, TR C+F "KD, SET, GA
SEAT BELTS Switch ON

Pressurization & Anti-Ice. wereee SET
App Briefing, Harness .COMPLETE, ON

APPROACH

Alti s & Bugs. C+F SET

OVRD / CONTIN
LTOUT & ARM, ARM/ DISARM
C+F . 28/ 40°, LAND
D, COMPLETED

Flaps, Sla
Annunciator Panel, Cabin

AFTER LANDING

Fio (SILENT) FIo
Pitot Heat & Ignition, . -

Ice Protection, Ext Lts
Flaps

Radar, TCAS,
Spoilers, AB

Ei0

Flaps, Slats
Seat Belt & Sterile Cockpit Lts
Fuel Levers & Beacon.....
Parking Brake.

Hydraulics, Boost Pumps.
Logbook & ACAR:

TERMINATION

Either Pilot Either Pilot
Battery Charger. CKD
Galley Power & Wi ield Heat. OFF
Packs

Flt Directors & Ext Lts ...
Cabin Altitude Controller ..
Cockpit & Emergency Exit Lis
GND Service Elect Panel ....

APU Panel SET
Boost Pumps. OFF / ONE ON
Battery .. e ON (APU PWR) / OFF
REV #01/01/00 FAA Approved 01/27/00
Form #: 24.6019 M&E: 00-0739-3-0049

SUR
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Manual de Operaciones McDonnel -Douglas MD-88

MD-80 FIRST FLIGHT OF DAY CHECKLIST

FlO Challenge Capt Respond
Cockpit Inspection, Gear Pins ..... C+F ... COMPLETE, ON BOARD

Oxygen Mask, Regulator.isis CHF s CHECKED, SET, 100%

Voice Recorder CHECKED
Electrical Pamel, Emergeney POWEr .....censsesmmesnss CHECKED, OFF
Fuel System, Counters CHECKED, RESET
Tee Protection Panel CHECKED, SET
Enrergency Exit Lights ARM
Flight Recorder. SET
Cargo Detection Suppression Panel .,...-...iueissmsmsssa CHECKED
Ground Preox CHECKED, NORM
Anti-Skid CHECKED, ARM
Stall & Alrspeed Warnings CHECKED
Yaw Damper ON
Air Conditioning, Pressurization ... maeecseenss CHECKED, SET
Annupciator & Digital Lights CHECKED
Flight Guidance CHECKED, SET
Fire Control Panel CHECKED
Flight Instruments, Altimeters..... C+F..oisen. CHECKED, _ SET
Engine Instru L CHECKED
Gear Leyer, Horn, Lights.......uurn: HOWN, CHECKED, 3 GREEN
Hydraulic System CHECKED
Radar CHECKED, OFF
Transponder, TCAS CHECKED, STBY
ACARS INITIALIZED
Stabilizer CHECKED
Rudder Coatrol POWER
Takeoff Warning, Throttles .......rmmecsmns CHECKED, CLOSED
Fuel Levers OFF
Cabta Altitude Controller CHECKED, AUTO
Flaps, Slats WITH GAUGES
Trim Tabs ZEROD

Parking Brake, Pressure, Temperatures ........OFF / SET, CHECKED

REY # 08/01/98 FAA Approved 10/06/98
Form #1 24.6056 M&E: 00-0703-3-1656

SUR
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